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Forord

Det rullar idag mer an 600 000 latta lastbilar pa vara vagar, dubbelt s& manga som fér 20 ar
sedan. Samtidigt har kunskapen om hur dessa fordon anvands varit valdigt begransad. Allt fler
Iatta lastbilar &r en utveckling som delas av de flesta lander och detsamma galler att
information och statistik om dessa fordon ar en bristvara. Darfér har Eurostat en arbetsgrupp
for att utveckla statistik om latta lastbilar; Task Force on Light Utility Vehicles (LUVs), dar
Trafikanalys representerar Sverige.

| denna rapport beskriver vi resultatet fran den férsta svenska fullskaliga pilotundersdkningen
om latta lastbilar. Information om trafik och transporter har samlats in fran 10 000 slumpvis
utvalda latta lastbilar. Datainsamlingen har pagatt under hela 2022, med ekonomiskt bistand
fran EU-kommissionen.' P4 uppdrag av Trafikanalys har Statisticon AB genomfért
enkatundersokningen och producerat statistiken.

Denna deskriptiva rapport hanvisar till statistik baserat pa en enkatundersokning som
publiceras i tabeller samt med en utférlig metodbeskrivning (se www.trafa.se/vagtrafik/latta-
lastbilar).

Stockholm i maj 2023

Sofie Orrling
Avdelningschef

' Grant agreement from European Commission number 951217 - 2019-SE-LUV
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Sammanfattning

De latta lastbilarna blir allt fler och alltmer synliga, framfor allt i stadstrafiken. Deras antal har
fordubblats pa 20 ar och de anvands framst i tatortsmiljoer for kortare transporter (dvs. kortare
an de tunga lastbilarna utfor), for distribution av varor och paket, samt inom hantverk och
service av olika slag. Jordbruket ar den nast stérsta agarbranschen av latta lastbilar, efter
byggbranschen. En sjattedel av de latta lastbilarna ar privatagda och dessa anvands framst
som en stor personbil med storre lastutrymme.

| denna rapport beskrivs den forsta fullskaliga svenska enkatinsamlingen av uppgifter och
trafik och transporter med latta lastbilar. Vi har anvant en enkéat riktad till 10 000 foretagsagda
latta lastbilar, dar deras agare fatt redogoéra for hur bilen anvandes en specifik matdag.
Statistiken representerar alla foretagsagda latta lastbilar i trafik i Sverige, med undantag av
veteranfordon, specialfordon och latta lastbilar for uthyrning.

De latta lastbilarna har inte speciellt mycket gods i lasten matt i kilo, men de fyller manga
funktioner i transportsystemet, fran paket- och varudistribution till transport fér hantverkare och
inom jordbruket. Av de féretagsagda latta lastbilarna kor 70 procent kér inom hantverk/service,
11 procent inom jordbruket, 9 procent distributionstrafik och 6 procent linjetransport.?

En latt lastbil kor i genomsnitt 76 km per kdrdag (dag da bilen anvands). Langst kor bilar i
distributionstrafik (124 km) och kortast kor bilar i jordbruket (60 km) eller med annan
anvandning (inklusive prova korning, 54 km). En genomsnittlig kérdag lastas en latt lastbil i
genomsnitt med 160 kilo gods, vissa bilar inom hantverk och service kér helt utan gods, 151
kg lastas pa i jordbruksanvandning och 593 kg i distributionstrafik.

Sammantaget star de féretagsagda latta lastbilarna for 2 procent av allt gods pa vag inom
Sverige, och de tunga lastbilarna saledes for resterande 98 procent. Vad galler
transportarbetet sa ar de latta lastbilarnas andel endast 1 procent.

En genomsnittlig 1att lastbil gér drygt 8 stopp per kérdag, dar ett stopp ar for att lasta av/pa
varor eller for att utféra nagot arbete. Bilar i distributionstrafik gor i snitt hela 52 stopp per
kérdag medan latta lastbilar som anvands i jordbruket i snitt gor 3 stopp per kérdag. Av de
drygt 8 stoppen en latt lastbil gér under en genomsnittlig kdrdag sker 4,5 vid privata hem, 1,1
vid byggarbetsplatser, 0,1 vid paketombud och 2,8 vid annan plats (lastbilens
uppstallningsplats, hos grossister, det egna hemmet etc.). Av de latta lastbilar som stannar vid
privata hem ar det vanligaste godset i lasten Post och paket (post och e-handel) foljt av
Pappersprodukter (tidningar).

2 Dartill kommer 4 procent i det vi kallar Annan anvandning som kan vara t.ex. privat kdrning.






1 Inledning

| denna rapport kommer vi att beskriva de latta lastbilarna och deras anvandning i
transportsystemet. Vi beskriver forst samtliga latta lastbilar som rullar i den svenska trafiken,
utifran information som finns i register (kapitel 2). Darefter gar vi over till att beskriva den
transport och service som de latta lastbilarna utfér, baserat pa information fran en
enkatinsamling (kapitel 3). Kapitel 4 innehdller vara avslutande kommentarer om framfor allt
den enkatundersdkning som genomforts.

For godstransporter i Sverige ar lastbil det storsta trafikslaget. Ett satt att mata transporters
betydelse ar i form av transportarbete, som for gods mats i tonkilometer. Ett ton gods som
fraktas en kilometer utgor en tonkilometer. Av alla godstransporter i Sverige star vagtrafiken
for 50 procent matt i tonkilometer, sjofarten for 30 procent, jarnvagen for 20 procent och
luftfarten for mindre &n en promille (Figur 1.1). De olika trafikslagens andelar ar stabila under
hela 2000-talet och &ndras ytterst lite mellan aren.®

Den absoluta majoriteten av godstransporterna pa vag star tunga lastbilar for. Vi har relativt
god kunskap om kérménster och anvandningsomraden for tunga lastbilar, bade de
svenskregistrerade och de utlandsregistrerade lastbilarna som kér inom Sveriges granser.*

For de latta lastbilarna daremot har vi haft begransad information om hur de anvands. |
transportarbetet som vi publicerar sedan lange (Figur 1.1), representeras de latta lastbilarna
av en schablon for hur mycket gods de transporterar. Beraknat pa detta satt ger de latta
lastbilarna ungefar 1,4 procent av det samlade godstransportarbetet pa vag.
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Figur 1.1. Transportarbete fér de olika trafikslagen, miljoner tonkilometer. Aren 2000-2021.
Kalla: Trafikanalys
Anm: 2021 ar det senaste aret vi har transportarbete for i skrivande stund.

3 Dock var ar 2021 andelen for vag den hégsta under 2000-talet; 54 procent.
4 www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/ och www.trafa.se/vagtrafik/utlandska-lastbilar/
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De latta lastbilarna blir allt fler och alltmer synliga, framfor allt i stadstrafiken. Deras antal har
fordubblats pa 20 ar och de anvands framst i tatortsmiljoer for kortare transporter (dvs. kortare
an de tunga lastbilarna utfor), for distribution av varor och paket, samt inom hantverk och
service av olika slag. Jordbruket &r den nast stérsta agarbranschen av latta lastbilar, efter
byggbranschen. De l|atta lastbilarna utgor en liten del av transporterna matt i ton och
tonkilometer, men de har en viktig del i att fa transporter och service att fungera smidigt i
transportsystemet och samhallet.

Vi sammanfattar de latta och tunga lastbilarnas respektive storlek i nagra olika avseenden
(Figur 1.2). De latta lastbilarna dominerar stort antalsmassigt samt i total kdrstracka, aven om
en tung lastbil kor i genomsnitt mer an tre ganger sa langt som en latt lastbil per ar. De totala
utslappen av bade kvaveoxider och partiklar fordelar sig ungefar 50/50 mellan latta och tunga
lastbilar, medan de tunga lastbilarna star for 70 procent a vaxthusgaser. Godset som fraktas
matt i ton och tonkm star till 98-99 de tunga lastbilarna for.
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Korstracka (km) ]
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Kvaveoxider (ton) ] lastbilar
Partiklar (ton) ]
mTunga
Véxthusgaser (ton CO2-ekviv.) ] lastbilar

Godsvikt (ton) < IEE——

Transportarbete (tonkm) EEE—
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Figur 1.2. Litta respektive tunga lastbilar med avseende pa en rad variabler. Ar 2021 eller 2022 (senast
tillgéngliga ar).

Kalla: Antal, korstracka, godsvikt och transportarbete fran Trafikanalys; Vaxthusgaser, partiklar och
kvaveoxider fran Naturvardsverket.

Antal |atta lastbilar i trafik har i Sverige alltsa fordubblats pa tva decennier. Fler latta lastbilar i
trafiken ar dock inte en ren svensk foreteelse utan kan observeras i manga lander i Europa
och globalt. E-handelns stora expansion det senaste decenniet ar en bidragande orsak. Det
finns nastan 37 miljoner latta lastbilar i trafik i Europa (baserat pa de lander som det finns data
for, ett 30-tal 1ander inklusive Norge).® De stérsta dgarlanderna &r Frankrike (4,9 miljoner latta
lastbilar), Spanien (4,7 miljoner), Storbritannien (4,4 miljoner), Turkiet (3,9 miljoner), Italien
(3,8 miljoner) och Tyskland (3 miljoner). Det storsta agarlandet Frankrike har under perioden
2013-2021 okat antal Iatta lastbilar med 10 procent (i Sverige under samma period 6kade
antalet med 25 procent). | Storbritannien har trafikarbetet (fordonskilometer) med latta lastbilar
6kat med drygt 100 procent mellan 1993 och 2021.8

Samtidigt som allt fler Iatta lastbilar ar en utveckling som delas av manga lander, ar det ocksa
en spridd erfarenhet att information och statistik om dessa fordons anvandning ar en bristvara.
Sedan nagra ar har Eurostat en arbetsgrupp for att utveckla statistik om latta lastbilar; Task
Force on Light Utility Vehicles (LUVs), dar bland annat Sverige ar med (Trafikanalys
representerar Sverige).

5 Database - Transport - Eurostat (europa.eu).
8 Road traffic statistics - Summary statistics (dft.gov.uk)



https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fec.europa.eu%2Feurostat%2Fweb%2Ftransport%2Fdata%2Fdatabase&data=05%7C01%7Cmaria.melkersson%40trafa.se%7C67d74ac317ea4e80b2a108db20687648%7Ccba36cd8642443e8a93f5e15b4c8f687%7C0%7C0%7C638139405244925652%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=lJnmpm%2B%2BSxPdmTar7f8hNj4QkrxnZRsswacYIYREU2U%3D&reserved=0
https://roadtraffic.dft.gov.uk/summary

1"

Arbetsgruppens syfte ar att samarbeta for att fa fram metoder for att producera statistik om
trafik och transporter med latta lastbilar. Aktuell statistik som finns om latta lastbilars
anvandning inom Europa &r begransad till féljande”:

e Norge genomférde en enkatundersékning om latta lastbilar 2015 och 2018.8
¢ Nederlanderna genomférde en enkatundersékning 2016, 2018 och 2019 samt 2021.°
e  Storbritannien genomférde en enkatundersékning 2008—-2009 samt 2019-2020.1°

Flera lander har under 2023 ett pagaende arbete med att samla in information om sina latta
lastbilar och flera star i startgroparna infor 2024. Eurostats arbetsgrupp och dess medlemmar
har hittills varit helt inriktat pa anvandandet av enkater for att fanga anvandningen av latta
lastbilar.

Enkatundersokning ar ocksd metoden vi anvant for statistiken som presenteras i foreliggande
rapport. Trafikanalys har férhoppningen att det inom en inte alltfér aviagsen framtid ska bli
mojligt att samla in uppgifter direkt fran uppkopplade fordon, ungefar sdésom man samlar in
data fran mobiltelefoner. Det aterstar att se nar detta kan bli verklighet och vilka méjligheter for
statistik om latta lastbilar som da éppnar sig.

7 Det har dven gjorts enkatinsamlingar i Frankrike och Scgweiz, men for 10 ar sedan eller mer.

8 Transport med varebiler (ssb.no)

9 StatLine - Wegvervoer bestelauto's; vervoerd gewicht, ladington- en voertuigkilometers (cbs.nl)
10 Van statistics: 2019 to 2020 - GOV.UK (www.gov.uk)



https://www.ssb.no/transport-og-reiseliv/landtransport/statistikk/transport-med-varebiler
https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/nl/dataset/82836NED/table?ts=1665055555671
https://www.gov.uk/government/statistics/van-statistics-2019-to-2020
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2 Beskrivning av Sveriges latta
lastbilar

| detta kapitel beskrivs de latta lastbilarna utifran framfor allt vagtrafikregistret, som innehaller
alla svenskregistrerade fordon. | vissa fall satts de latta lastbilarna i relation till de tunga last-
bilarna. Samma register anvands av Trafikanalys for att I6pande publicera officiell statistik om
fordon.'" | detta avsnitt presenteras lastbilarna mer detaljerat &n vad de gér i vara ater-
kommande publiceringar.

Lastbil &r en bil som ar inrattad huvudsakligen for godstransport. En Iatt lastbil har totalvikt om
max 3,5 ton och en tung lastbil har en totalvikt dver 3,5 ton.'? Latt lastbil kérs med vanligt B-
korkort medan en tung lastbil kraver C-korkort (finns olika nivaer beroende pa vikt pa
lastbil/ekipage). En latt lastbil besiktas som en personbil, utom for yrkestrafik som besiktas
varje ar. Tunga lastbilar besiktas varje ar. For tunga lastbilar maste man félja EUs regelverk
for Kor- och vilotider, vilket inte behovs for latta lastbilar.'®

Idag finns det drygt 600 000 latta lastbilar i trafik i Sverige och dartill drygt 200 000 avstallda
latta lastbilar. De tunga lastbilarna har legat stabilt runt 70 000-80 000 bilar i trafik de senaste
20 aren och med en langsam 6kning pa totalt 12 procent sedan ar 2001 (Figur 2.1).
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Figur 2.1. Antal latta och tunga lastbilar i trafik. Aren 2001-2022.
Kalla: Trafikanalys

| statistiken om fordon kan agare delas upp i privatpersoner, juridiska personer samt enskilda
naringsidkare. Juridiska personer som ager fordon ar vanligen féretag men kan ocksa vara
kommuner, landsting eller annan offentlig aktor. Vi kommer i texten nedan for enkelhetens
skull att anvanda begreppet féretag och féretagségda for fordon &gda av juridiska personer'
och enskilda naringsidkare tillsammans. Vid sidan av féretagsédgda lastbilar finns privatdgda
fordon.

" www.trafa.se/vagtrafik/fordon/

2 www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/fordonsregler/lastbil/

'3 Kér- och vilotider - Transportstyrelsen; Fardskrivare - Transportstyrelsen

4 En juridisk person &r en organisation, som bland annat kan sluta avtal, 4ga egendom, ha fordringar eller
skulder och vara part i domstol. Till exempel ett aktiebolag, ett handelsbolag, en férening, en stiftelse, ett
dddsbo, ett konkursbo eller en kommun. www.domstol.se/amnen/hyra-bostadsratt-och-arrende/arrende/allmant-
om-arrende/vad-ar-en-juridisk-person/



http://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/fordonsregler/lastbil/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/Fardskrivare/
http://www.domstol.se/amnen/hyra-bostadsratt-och-arrende/arrende/allmant-om-arrende/vad-ar-en-juridisk-person/
http://www.domstol.se/amnen/hyra-bostadsratt-och-arrende/arrende/allmant-om-arrende/vad-ar-en-juridisk-person/
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En féretagsagd bil kan koras i antingen yrkestrafik dvs. fordonet har tillstdnd att utféra
transporter at andra mot betalnings, eller i firmabilstrafik dvs. anvands i den egna
verksamheten sasom service, byggbranschen, handeln etc.

Antal privatagda latta lastbilar har Iange legat stabil runt 100 000 bilar. De privatéagda latta
lastbilarna ar till tva tredjedelar skapbilar och market Volkswagen &ar det vanligaste med 20
procent.'® De privatagda latta lastbilarna &r storre/tyngre an personbilarna; totalvikt 8r i
genomsnitt 2 539, vilket kan jamféras med en personbil som i genomsnitt har totalvikten 2 029
kg. Observera att en latt lastbil ar ett fordon som ar inrattat huvudsakligen for godstransport.
Andra stdrre bilar som till exempel SUV:ar klassificeras som personbilar.

Latta lastbilar i yrkestrafik ar relativt fa men tillvaxttakten ar hog. Antal latta lastbilar i
yrkestrafik har férdubblats pa 20 ar. Den stora majoriteten av dessa finns i branschen
Transport och magasinering vilket inkluderar paketdistributorer och budféretag som har okat i
omfattning bland annat tack vare den vaxande E-handeln.

Sett till totala antalet och 6kningen av antal fordon dominerar latta lastbilar i kategorin
firmabilstrafik. |dag finns nara nog 500 000 latta lastbilar i trafik i firmabilstrafik, dvs. de
anvands i agarens egen verksamhet, sdsom byggbranschen, jordbruket etc. Under 2022
korde latta lastbilar till 79 procent i firmabilstrafik, 4 procent i yrkestrafik och 17 procent var
privatdgda (Figur 2.2).

De tunga lastbilarna ags till allra stérsta delen (96 procent) av féretag dvs. bara 4 procent ags
av privatpersoner.
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Figur 2.2. Antal latta och tunga lastbilar i trafik, per igandekategori. Aren 2001-2022.
Kalla: Trafikanalys

2.1 Byggbranschen ager flest latta lastbilar

For foretagsagda latta lastbilarna i trafik ar Byggverksamhet den storsta dgarbranschen
(38 procent) foljt av Jordbruk (11 procent) och Handel (11 procent). Branschen Transport och
magasinering kommer forst pa sjatte plats med 6 procent av de latta lastbilarna. For tunga

'S www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/yrkestrafik/
16 VVolkswagen &r ocksa storsta fabrikatet bland de foretagségda latta lastbilarna med ungefar 30 procent av
fordonen i trafik.



http://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/yrkestrafik/
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lastbilarna ar Transport och magasinering den storsta agarbranschen med 51 procent av
fordonen foljt av Byggverksamhet (13 procent) och Handel (7 procent, Figur 2.3).
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Figur 2.3. Andel lidtta och tunga lastbilar i trafik per bransch. Ar 2022.
Kalla: Trafikanalys

Bland latta lastbilar har knappt 4 procent tillstand for yrkestrafik. Nastan samtliga av dessa
Iatta yrkestrafikfordon finns i branschen Transporter och magasinering. Har finns bland annat
de flesta paketdistributérer och budfirmor.” Yrkestrafik &r daremot ett betydligt stérre inslag
bland de tunga lastbilarna, dar hela 63 procent kor i yrkestrafik.

Den bransch som 6kat antalet |Iatta lastbilar mest under perioden 2010-2022 ar Finans- och
férsékringsverksamhet (+287 procent) vilket i princip ar latta lastbilar for leasing. Av agar-
branscherna som sjalva anvander sina latta lastbilar och som 6kat sitt innehav mycket mellan
2010 och 2022 finner vi Vattenférsérjning (+84%), Uthyrning (+82%), Kultur (+64%), Offentlig
férvaltning (+55%) och Byggverksamhet (+53%).

Vi kan konstatera att de latta lastbilarna har breda anvandningsomraden, och flera branscher
har 6kat sitt innehav av fordon, fran leasing/uthyrning och produktion till service och offentlig
verksamhet.

2.2 Leasing

Leasingen av latta lastbilar &r omfattande. Ar 2000 leasades 21 procent av de latta lastbilarna
i trafik och 2022 har leasingandelen 6kat till 34 procent. Av tunga lastbilar leasas ungefar 14
procent och bland personbilar leasas 11 procent.'®

Vilka a@r det som leasar latta lastbilar? Av latta lastbilar i yrkesmassig trafik leasas 60 procent, i
firmabilstrafik leasas 42 procent och av de privatdgda leasas <1 procent. Eftersom
firmabilstrafiken ar sa pass dominerande bland latta lastbilar ar det dar de flesta leasade

7 Vi anvander sa kallade primar SNI-kod for att fanga de latta lastbilarnas branschtillhérighet. Féretag kan ha
upp till 100 olika branschkoder och eftersom manga féretag har blandad verksamhet kommer vi aldrig att till
fullo kunna fanga branscherna utifran primar SNI-kod.

'8 Se vidare Metodrapporten fér mer ingaende diskussion om leasing och olika former av denna.
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bilarna finns. Bland tunga lastbilar dominerar yrkesmassig trafik och det ar ocksa dar de flesta
leasade tunga lastbilarna finns (Figur 2.4).
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Figur 2.4. Litta och tunga lastbilar, dgarkategori och leasing. Ar 2022.
Kalla: Trafikanalys

Skal till att leasa en bil kan vara kostnadsmassiga/bokforingsmassiga, men kan ocksa vara ett
satt att reducera risk infor férandringar som till exempel nya drivmedel. Bland de leasade latta
lastbilarna har de alternativa branslena (dvs annat an bensin och diesel) en nagot storre andel
an de har i fordonsparken som helhet (se vidare avsnitt 2.6).

2.3 Korstrackor

En latt lastbil kor i genomsnitt 1 375 mil per ar, att jamféra med en tung lastbil som kor 4 237
mil (ar 2022), dvs. tre ganger sé langt. Latta lastbilar har 6kat i antal och darmed &aven deras
samlade trafikarbete, dvs. totalt antal kilometer de kors. Total kdrstracka med latta lastbilar har
sedan 1999 okat med 129 procent, fran ungefar 400 miljoner mil till knappt 1 000 miljoner mil
ar 2022.

Att de latta lastbilarnas samlade korstracka mer an fordubblats pa tva decennier beror nastan
helt pa att de 6kat i antal. Genomsnittlig korstracka per latt lastbil har legat relativt stabilt dver
aren sedan 1999 med medelvardet 1 400 mil och varierat nagra fa procent upp och ned.
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Figur 2.5. Total korstracka, genomsnittlig korstracka samt antal litta lastbilar i trafik minst en dag
under aret. Index med 1999 = 100, aren 1999-2022.
Kalla: Trafikanalys

De foretagsagda latta lastbilarna kor i genomsnitt 1 496 mil per ar jamfért med 906 mil fér de
privatdgda. En personbil kor jamforelsevis 1 126 mil per ar dvs. i detta avseende ar de
privatdgda latta lastbilarna prestation relativt nara en personbil.

De foretagsagda latta lastbilarna som kor langst pa ett ar tillhér branschen Transport och
magasinering (1 972 mil/ar) foljt av Byggverksamhet (1 672 mil/ar). Kortast stracka kors i
branscherna Offentlig férvaltning (1 089 mil/ar) och Verksamhet vid internationella
organisationer (1 122 mil).

2.4 Medelalder

Det totala bestandet av latta lastbilar bestar av dels fordon i trafik (cirka 600 000 fordon), dels
avstallda fordon (cirka 200 000 fordon). Antal fordon i trafik, dvs. den "aktiva” fordonsparken,
Okar eller minskar ar fran ar, beroende pa hur nagra olika delkomponenter utvecklas.
Nettoférandringen av antal fordon i trafik fran ett ar till ett annat kan delas upp enligt
foljande:°

Nettoférandring av antal fordon i trafik =
+ nyregistrerade fordon under aret

- skrotade fordon under aret

- exporterade fordon under aret

+/- férandring av antal avstallda fordon

Antal latta lastbilar i trafik har 6kat med 10—20 000 fordon per ar under manga ar, men sedan
2019 har 6kningarna avtagit ned till 3 000 tillkommande fordon ar 2022. Sa lag nettodkning for
latta lastbilar sags senast 2008-2009. Det som framfor allt forklarar en lagre nettodkning av
antal latta lastbilar i trafik de tre senaste aren, ar férre nyregistreringar. Observera att

'® Delkomponeterna summerar inte exakt till nettoférandringen eftersom viss skrotning och export sker bland
avstallda fordon, dvs. det sker omflyttningar mellan delkomponenterna. Uppdelningen ar dock tillrackligt god for
att illustrera mer precist varfor antal fordon i trafik 6kar eller minskar. Differensen kan réra sig om nagon procent
av nettoférandringen och syns inte i en figur.
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nedgangen i antal nyregistrerade latta lastbilar boérjade redan fére coronapandemin

(Figur 2.6). Vi kan inte svara pa vad farre nyregistreringar beror pa, de kan finnas flera skal
som att det finns en mattnad pa marknaden, langre livslangd pa fordonen eller en
forberedelse for svagare konjunktur.
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Figur 2.6. Latta lastbilar, nettoforandring av antal fordon i trafik samt dess delkomponenter. Aren 2005-2022.
Kalla: Trafikanalys

Av de latta lastbilar som avregistrerades 2022 skrotades och exporterades ungefar lika
manga. De latta lastbilar som exporterades var i genomsnitt 14 ar gamla medan de som
skrotades var 16 ar gamla. Det vill siga det ar relativt gamla fordon som exporteras, inte minst
i jamforelse med exporten av personbilar som huvudsakligen bestar av fordon yngre an fem
ar.

Trots en hog alder pa exporten och skrotningen innebar det Iaga inflédet av nya latta lastbilar
att fordonsparken i trafik aldras éver tid. Medelaldern pa latta lastbilar i trafik ar idag 9 ar, vilket
ar lagt jamfort med 11 ar for bade tunga lastbilar och personbilar. Medelaldern pa latta
lastbilar var knappt 9 ar aven ar 1998 men sjonk sedan ned mot 7,7 ar i mitten av 00-talet, for
att sedan 6ka igen. Sedan 2018 har medelaldern pa latta lastbilar 6kat med mer an ett ar. Att
medelaldern pa personbilar 6kat de senaste aren beror pa omfattande export av relativt nya
bilar? (Figur 2.7).

20 Okad export av begagnade bilar 2022 (trafa.se)



https://www.trafa.se/vagtrafik/okad-export-av-begagnade-bilar-2022-13660/

19

11,0
—&—Tunga
10,5 lastbilar
_ 10,0 —@— Personbilar
L
9,5
—@—Latta
9,0 lastbilar
8,5
8,0
7,5
7,0
VDO T ANMNMTOLOMNOVDIIOTTANMTUOLONOODO O AN
[oNoNeoNoNoNoNolNolNolNolNo o R ol ol sl sl i el sl sl il i O o Ia\N]
[oNoNeololeololololololololololololNolNolNolololollololo]
T AN AN AN ANANANANANANNNNNNNNANANANANANANAN

Figur 2.7. Genomsnittlig alder pa fordon i trafik, personbilar samt litta och tunga lastbilar. Aren 1998-2022.
Kalla: Trafikanalys

2.5 Utslapp av vaxthusgaser

Inom vagtransporter star personbilarna foér majoriteten av vaxthusgasutslappen totalt, medan
de tunga lastbilarna har i sarklass storst utslapp per fordon/ekipage. Utslapp av vaxthusgaser
totalt fran alla vagtransporter har sedan ar 1990 har minskat med 20 procent, medan de 6kat
for latta lastbilar. De latta lastbilarnas andel av alla vagtransporters utslapp har darfor gatt fran
5 procent 1990 till 10 procent 2021. (Figur 2.8).
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Figur 2.8. Utslidpp av vixthusgaser inom vigtransporter, per fordonsslag i koldioxidekvivalenter (kiloton). Aren
1990-2021.
Kailla: Naturvardsverket www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START _MI___MI0107/MI0107InTranspNN/

De samlade utslappen av kvaveoxider (NOx) fran vagtrafiken har minskat med 75 procent
sedan 1990. Allra mest har utslappen fran de tunga lastbilarna och bussarna minskat; -86
procent. Personbilarnas utslapp av kvaveoxider har minskat med 73 procent. De latta
lastbilarna daremot har ékat sina utslapp av kvaveoxider med 17 procent under samma


http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI0107/MI0107InTranspNN/
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period. De latta lastbilarnas andel av totala kvaveoxiderna har under perioden 6kat fran 5 till
22 procent. (Figur 2.9).

160
140 m Mopeder och
120 motorcyklar
= Bussar
100
S
o 80 = Latta lastbilar
<
60
= Tunga
40 lastbilar
20 Personbilar
0

QO &V o> © O O 4 X © @ 0O 9 & o0 & O
O P O O O O O O " N ANV N N N o

Figur 2.9. Utslapp av kviveoxider inom vigtransporter, per fordonsslag i kiloton. Aren 1990-2021.
Kalla: Naturvardsverket Kvaveoxider, utslapp till luft fran vagtransporter (naturvardsverket.se)

2.6 Nya branslen

Branslet i de |atta lastbilarna ar évervagande diesel (89 procent), Den férandring som skett de
senaste 20 aren ar att bensin stadigt minskat, samtidigt som de alternativa brénslena sa sakta
tillkommit. Idag (ar 2022) gar 4,4 procent av de latta lastbilarna i trafik pa ett alternativt bransle
dvs. annat an diesel och bensin. De alternativa bréanslen som anvands i latta lastbilar i trafik ar
el (2,2 procent) foljt av gas (1,4 procent) och etanol (0,7 procent). Hybrider ar fortfarande
ovanligt bland latta lastbilar.

Bland de tunga lastbilarna ar andelen med alternativa branslen 2,6 procent. Diesel dominerar
alltsa fortfarande de latta lastbilarna och bland tunga lastbilar &r typ av bransle an mer
polariserat. Hela 96 procent géar pa diesel, 1 procent med framfor allt mycket gamla tunga
lastbilar gar pa bensin och resterande knappt 3 procent gar pa alternativt bransle, dar gas
dominerar stort.
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Figur 2.10. Latta lastbilar i trafik, andel per bransle. Aren 2003-2022.
Kalla: Trafikanalys


https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/luft/utslapp/utslapp-av-kvaveoxider-till-luft-fran-vagtransporter/
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Bland nyregistrerade latta lastbilar ar 2022 ar andelen som drivs med ett alternativt bransle
betydligt hogre an bland fordon i trafik; 18 procent. Bland nyregistreringar dominerar el stort
(14 procent av alla nyregistreringar) foljt av etanol (3 procent, Tabell 2.2).

Tabell 2.1. Litta lastbilar i trafik respektive nyregistrerade, per brinsle. Ar 2022.

Antal Andel (%) Antal Andel (%)
Bensin 43 117 7.1 1432 3,9
Diesel 539 156 88,6 28 805 78,1
El 13 217 2,2 5024 13,6
Elhybrider 62 0,0 5 0,0
Laddhybrider 421 0,1 262 0,7
Etanol 4 255 0,7 1162 3,1
Gas 8 604 1,4 196 0,5
Ovriga 39 0,0 8 0,0
Totalt 608 871 100,0 36 894 100,0

Kalla: Trafikanalys

Av de knappt 27 000 latta lastbilarna i trafik med alternativa branslen ags farre an 10 stycken
av privatpersoner. Latta lastbilar som kors pa nya bransle ar alltsa nagot som an sa lange
nastan uteslutande tycks vara intressant for foretag. De stérsta agarbranscherna ar
Byggverksamhet och Fastighetsverksamhet foljt av Vard och omsorg.

Att kdpa ett fordon som drivs med en ny typ av bransle kan for dgaren innebara ett
risktagande, med tanke pa framtida prisutveckling pa drivmedel, batterier, fordonets framtida
andrahandsvarde etc., och leasing kan darmed vara ett attraktivt alternativ. Som vi tidigare
namnt sa ar det ungefar 34 procent av de latta lastbilarna som leasas (Figur 2.4) Av de latta
lastbilarna som gar pa alternativa branslen leasas hela 56 procent (ar 2022).

Latta lastbilar har omfattats av klimatbonuspremien som inférdes juli 2019 och som
avskaffades i november 2022. Bonusen inférdes for att premiera latta fordon, dvs. personbilar
och latta lastbilar, med laga koldioxidutslapp. Under hela perioden har knappt 10 000 latta
lastbilar fatt bonus pa tillsammans 540 miljoner kr, dvs. ungefar 55 000 kr per lastbil. De latta
lastbilarna har darmed fatt ungefar 3 procent av de totalt 17 miljarder som betalats ut i
klimatbonus, resterande 97 procent har gatt till personbilar.?!

Det ar Transportstyrelsen som administrerar klimatbonusen och vi vet inte narmare vilka latta
lastbilar som fatt bonus. Det ar dock i princip endast eldrivna och gasdrivna latta lastbilar som
levt upp till de krav som stéllts fér bonusen.?? Som vi konstaterat ovan sa ar de latta
lastbilarna som exporteras hela 14 ar gamla i genomsnitt. Darmed ar problemet att
"bonusbilarna forsvinner snabbt utomlands” troligen betydligt mindre omfattande an det ar for
personbilarna.?

2! www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/bonus-malus/

22 Regeringsbeslut om formerna fér klimatbonusens avveckling - Regeringen.se

2 www.trafa.se/vagtrafik/okad-export-av-begagnade-bilar-2022-13660/ Bland personbilar &r det vanligt att bilar
som fatt klimatbonus senare exporterats till framfor allt Norge och Tyskland. Sarskilt elbilar och laddhybrider
exporteras i stor omfattning och da de ar ganska nya (max 5 ar gamla).



http://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/bonus-malus/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/01/regeringsbeslut-om-formerna-for-klimatbonusens-avveckling/
http://www.trafa.se/vagtrafik/okad-export-av-begagnade-bilar-2022-13660/
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3 Hur anvands de latta
lastbilarna?

| kapitel 2 visade vi hur parken av latta lastbilar ser ut och hur den har férandrats de senaste
tva decennierna. For att fa kunskap om hur de latta lastbilarna anvands i praktiken har vi
genomfort en enkatundersokning under 2022. Enkaterna riktade sig enbart till /atta lastbilar
som &gs av foretag inklusive enskilda néaringsidkare, dvs. ungefar 83 procent av alla latta
lastbilar (se Figur 2.2). En kort beskrivning av datainsamlingen finns i Bilaga 1 och enkaten vi
anvant visas i Bilaga 2. Enkatundersdkningen beskrivs i detalj i en publicerad metodrapport.?*

3.1 Enkatundersokningen

Syftet med enkatundersokning ar att fanga hur latta lastbilar anvands for godstransport och
hantverk/service. Vi har darfér definierat en population som ska innehalla de flesta av de
fordon vars anvandning vi vill beskriva i statistiken; alla féretagségda latta lastbilar i trafik
exklusive

e veteranfordon (aldre an 30 ar)
e vissa specialfordon (t.ex. vagarbetsfordon och utryckningsfordon) samt
e fordon agda av rena uthyrningsforetag.

Privatdgda l|atta lastbilar ar exkluderade ur populationen. Ur populationen av féretagsagda
latta lastbilar i trafik (drygt 400 000 fordon) gjorde vi, fran Transportstyrelsens
vagtrafikregister, ett slumpmassigt urval av 10 000 latta lastbilar. Vi sdnde sedan en enkel
enkat med atta fragor till &garna av dessa utvalda lastbilar. Pappersenkaten var pa 4 sidor,
inklusive information om insamlingen, instruktioner och inloggningsuppgifter till en web-enkat
(se Bilaga 2).

Varje uppgiftslmnare har svarat pa fragor om sin latta lastbils anvandning en specifik matdag
(ett dygn). Matdagarna var utspridda pa samtliga 365 dagar under aret, dvs. vi fragade lika
manga agare av lastbilar varje dag under 2022, bade vardag och helg. Det var frivilligt att
svara pa enkaten och svarsfrekvensen var 47 procent. Svaren har darefter raknats upp till att
avse hela populationen av féretagsagda latta lastbilar.

Enligt den officiella statistiken Kérstrdckor (som baseras pa matarstallningar fran
besiktningstillfallen) kdrde féretagsagda latta lastbilar i genomsnitt 1 496 mil under 2022. Det
ar 18 procent langre an korstrackorna i den enkatbaserade statistiken Létta lastbilar 2022,
som uppgick till endast 1 267 mil under aret. Om man vill géra en mycket enkel upprakning sa
kan man multiplicera statistiken vi presenterar har med 1,18. | redovisningen nedan har ingen
upprakning gjorts vare sig i tabellerna med statistik eller i rapportens figurer eller text (se mer
detaljerad beskrivning om datainsamlingen i Bilaga 1).

2 www.trafa.se/vagtrafik/latta-lastbilar/



http://www.trafa.se/vagtrafik/latta-lastbilar/
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3.2 Hur mycket anvands de latta
lastbilarna?

Vi har alltsa samlat in uppgifter om latta lastbilar under arets alla 365 dagar 2022, dar varje
uppgiftslamnare har svarat pa fragor om en specifik métdag (ett dygn). | hela populationen
fanns det ungefar 417 000 latta lastbilar, och darmed potentiellt 365 x 417 000 = 152 miljoner
"lastbilsdagar”. Om alla lastbilar anvandes 365 dagar under aret skulle de tillsammans ha kort
152 miljoner lastbilsdagar. Enligt statistiken har de latta lastbilarna anvants 46 procent av
dessa dagar dvs. drygt halften av dagarna star en typisk latt lastbil stilla. Under vardagar kors
62 procent av lastbilarna dvs. 38 procent star stilla och under helger star nastan 90 procent
stilla (Tabell 3.1).

Tabell 3.1. Trafik respektive stillestand métt i lastbilsdagar.

| trafik, Stillestand, Totalt antal Andel i

dagar dagar dagar trafik, %

Vardagar (mandag-fredag) 64 781 39 455 104 237 62,1
Helger (I6rdag-s6ndag) 5 065 43 339 48 403 10,5
Alla dagar 69 846 82794 152 640 45,8

Anm. Helger ar I6rdagar och sondagar, ingen hansyn har tagits till andra réda dagar, klamdagar etc.

3.3 Primar anvandning av de latta
lastbilarna

Vi har i enkaten fragat efter den primara anvandningen av lastbilen under matdagen. De
alternativ vi fangat upp ar féljande, dar den langre beskrivningen kommer fran enkatens fraga
3 (se enkaten i Bilaga 2).

o Distributionstrafik; Transport av gods eller varor, med flera stopp for lastning
och lossning langs véagen, till exempel distributionsrundor eller
uppsamlingsrundor.

e Linjetransport; Transport av gods eller varor, dar hela lasten fraktades direkt
fran en plats till en annan. En eller flera sadana turer kan goéras under matdagen.

o Hantverk och service med gods; Hantverksbil eller servicebil, med gods eller
varor, som skulle anvandas eller installeras i arbetet — material, vitvaror,
reservdelar etc.

o Hantverk och service utan gods; Hantverksbil eller servicebil, utan gods eller
varor — bara eventuella verktyg eller maskiner.

e Jord- och skogsbruksanvandning
e Ovrigt (kan vara t.ex. privata drenden)

Den storsta delen av bilarna anvands for hantverk och service, med eller utan gods (70
procent) foljt av Jordbruk (11 procent) och Distribution (9 procent). 6 procent av de latta
lastbilarna anvands for Linjetransport dvs. en langre transport med fa av-/palastningar.



Korstrackan har en liknande férdelning som antalet bilar, férutom att bilar i Distribution kor en
avsevart langre stracka an 6vriga lastbilar (Figur 3.1).
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Figur 3.1. Primdr anvandning av latta lastbilar med andel (%) av antal fordon respektive av korstracka.
Kalla: Latta lastbilar 2022, Tabell 2.
Anm: Lastbilar med stillestand under matdagen bidrar inte till figuren.

Om vi ser till de dagar da lastbilarna anvédnds (ungefar hélften av arets dagar) sa kor de i
genomsnitt 76 km per kérdag. Under en kdrdag kor bilar i Distribution Iangst (124 km). Bilar for
Hantverk och service samt Linjetransport kor ungefar lika langt, cirka 70 km per kérdag,
medan bilar i Jord- och skogsbruksanvandning kér 60 km per kérdag (Figur 3.2).
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Figur 3.2. Korstracka per kérdag (dag da fordonet anvédnds) per primar anvéndning.
Kalla: Litta lastbilar 2022, Tabell 4.
Anm: Lastbilar med stillestand under matdagen bidrar inte till figuren.

Om de latta lastbilarna kérde lika langt varje veckodag skulle 71 procent (5/7) av trafikarbetet
utféras under vardagar (mandag-fredag) och saledes 29 procent (2/7) under helger (I6rdag-
sondag). Enligt statistiken kérdes dock bara 6 procent av strackan under helger dvs. betydligt
kortare stracka per dag under helger an under vardagar, vilket ar forvantat.
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De typer av transport som kor storst andel av sina kilometrar under helger ar Jord- och
skogsbruksanvandning och Linjetransport samt Annan anvandning, som inkluderar privat
anvandning av lastbilen. Hantverksbilar och Distributionsbilar kér lagst andel av sina
kilometrar pa helger. Vad galler huvudsakligt gods i lasten sa kors i stdrre utstrackning under
helger Jordbruksvaror och Livsmedel.

3.4 Hur mycket gods fraktar de latta
lastbilarna?

| enkaten efterfragades hur manga kilo gods som lastades pa bilen en viss dag, exklusive de
verktyg som anvands for att utféra arbete. Under hela aret 2022 lastades totalt drygt 11
miljoner ton pa samtliga féretagsagda latta lastbilar i landet. De tunga lastbilarna i
inrikestrafik?® lastades med 472 miljoner ton under 2022. Darmed star de latta lastbilarna for
ungefar 2 procent av allt palastat gods pa svenska lastbilar.

Om vi ser pa olika primar anvandning av latta lastbilar sa ar det Distribution som lastar pa
mest gods under en genomsnittlig kdrdag (593 kg) foljt av Linjetransport (319 kg). Hantverk-
och servicebilar som har nagot gods har i genomsnitt lastat 163 kg pa en kdérdag och bilarna i
Jordbruk 151 kg. Bilar med Annan anvandning (som inkluderar privat kérning) har ytterst lite
gods; 18 kg (Figur 3.3).
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Figur 3.3. Mangd palastat gods per kérdag (dag da bilen anvénds) efter primar anvéndning av lastbilen. Kilo.
Kalla: Litta lastbilar 2022, Tabell 4.
Anm: Lastbilar med stillestand under matdagen bidrar inte till figuren.

Under en genomsnittlig kérdag (dvs. en dag da lastbilen anvands) lastas pa bilen 160 kilo
gods. Detta kan stéllas i relation till genomsnittlig maxlastvikt i féretagsagda latta lastbilar som
ar 787 kg. | de olika branscherna ar det Transport och magasinering som lastar mest under en
kordag (388 kg) och Jordbruk (151 kg) och Byggverksamhet (112 kg) som lastar minst. Vissa
typer av latta lastbilar har inte nagot gods alls i lasten (Figur 3.3).

Vad galler hur mycket som lastas pa en latt lastbil under en kérdag, bér man observera att
lastbilarna kan koéra distributionsrundor och lasta pa och av gods flera ganger under en

2 Egentligen lastbilar med maxlastvikt 6ver 3,5 ton, se var statistik Lastbilstrafik
(www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/).



http://www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/
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kordag. Dessutom kan volymen vara begransande for lastbilen, snarare an maxlastvikten, om
den fraktar latta men skrymmande saker som t.ex. paket. Latta lastbilar i framfor allt
distributionstrafik ska dessutom ofta leverera vid en viss tid till kunden och darmed kan
leveransprecision vara 6verordnat fyllnadsgrad. Att uttala sig om fylinadsgrad och
volymutnyttjande i lastbilar &r extremt komplicerat och inte nagot som vi férsokt fanga med var
enkatundersokning.?®

Mangden palastat genomsnittligt gods under en kérdag skiljer valdigt lite mellan vardag och
helg; 161 respektive 159 kg. Detta forklaras av att de latta lastbilar som framfor allt kor under
helger &r lastbilar i distribution och de har mycket last. Over &rets kvartal finns inga
signifikanta skillnader vad galler palastad vikt per kérdag.

3.5 De latta lastbilarnas transportarbete

Transportarbete ar ett matt pa vad lastbilar utfor och det mats i tonkilometer, , dar ett ton gods
som transporteras en kilometer ar en tonkilometer. Vi har endast totalt antal kilo palastat gods
under en dag och ingen information om nar olika mangder lastats pa och av. Nar vi ska skatta
transportarbetet maste vi darfér géra en approximation (se vidare Bilaga 1).

100%
®m Annat
90%
80% m Styckegods
()

70% - Post och paket
60% - u Pappersprodukter
50%
m Jord- och
40% skogsbruksvaror
Maskiner och

30% utrustning
20% m Livsmedel
10% m Byggmaterial

0%

Korstracka Godsvikt Transportarbete

Figur 3.4. Korstracka, palastad godsvikt samt tonkilometer, andel (%) per varugrupp.

Kalla: Latta lastbilar 2022, Tabell 2.

Anm: Varugrupp ar den huvudsakliga varan under matdagen. Lastbilar med stillestand under matdagen bidrar
inte till figuren.

De latta lastbilarnas hade ett transportarbete som uppskattas till 481 miljoner tonkilometer
under 2022. De tunga lastbilarna star i sin inrikestrafik for 46 miljarder tonkilometer. 27 Det
innebar att de latta lastbilarna utfor ungefar 1 procent av allt transportarbete pa vag. De
varugrupper som star for storst transportarbete med latta lastbilar ar Byggmaterial foljt av
Maskiner och utrustning foljt av Styckegods.

Storst transportarbete per fordon och kérdag (dvs. dag da fordonet anvands) har branscherna
Transport och magasinering foljt av Handeln.

% | detta avsnitt av Logistikpodden med P-O Arnas beskrivs komplexiteten bade i att mata och bedéma
fylinadsgrad. logistikpodden.se/podcast/logistikpodden-magasin-8-fylinadsgrad-schmyllnadsgrad/

27 Egentligen lastbilar med maxlastvikt 6ver 3,5 ton, se var statistik Lastbilstrafik
www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/.
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3.6 Hur manga stopp gor de latta
lastbilarna?

Tunga lastbilar utfér langvaga transporter med vanligen fa stopp for av- och palastning. Latta
lastbilar har helt andra anvandningsomraden. De anvands av hantverkare, jordbrukare och i
fastighetsservice samt for att distribuera varor eller paket i mindre mangder. Latta lastbilar
kors kortare strackor och har i genomsnitt fler stopp. Sarskilt distributionslastbilar gér manga
stopp.

| enkaten har vi fragat dgare till 1atta lastbilar hur manga stopp de gor under dagen, dar ett
stopp innebar att bilen stannar for att

- lasta pa gods
- lasta av gods eller
- utfora nagot slags arbete.

I genomsnitt gor en Iatt lastbil drygt 8 stopp pa en kérdag dvs. dag da fordonet anvands.
Motsvarande uppgift finns for Storbritannien dar de féretagsagda latta lastbilarna gor 9 stopp
per dygn, och motsvarande for Nederlanderna med 4 stopp. Vi tolkar deras texter sa att detta
avser en genomsnittlig dag under aret dvs. det inkluderar aven dagar da bilen star still. For
hela aret gor de svenska latta lastbilarna 4 stopp per dag, dvs. pa samma niva som i
Nederlanderna.

For en genomsnittlig kérdag (dvs. dag da bilen anvands) sa varierar antal stopp fran 3 stopp i
Jordbruk till 52 stopp for Distributionstrafik (Figur 3.5).

Antal
S
o

Figur 3.5. Antal stopp per primar anvandning. Per fordon och kérdag (dvs. dag da fordonet anvands).
Kalla: Latta lastbilar 2022, Tabell 5.

Vi har ocksa fragat efter var stoppen sker, vid en privat adress, en byggarbetsplats, ett
paketombud eller annan plats (t.ex. den egna arbetsplatsen). Over halften av stoppen (4,5
stopp per bil och kérdag) sker hos privatpersoner vilket fangar bade distributionstrafik,
hantverk och service. Stoppen vid byggarbetsplatser ar i genomsnitt 1,1 stopp per bil och
kérdag. Stopp hos paketombuden berdr enbart en viss typ av latta lastbilar och ar fa sett till
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hela populationen av latta lastbilar (0,1 stopp per kdrdag). Ungefar en tredjedel av stoppen
gors hos andra typer av platser, sdsom den egna arbetsplatsen, omlastningsterminaler, lager,
grossister, det egna hemmet etc. (Figur 3.6).
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1,0
0,5
0,0

Antal

Privat hem Byggarbetsplats Paketombud Annan plats

Figur 3.6. Antal stopp per typ av mottagare. Per fordon och kordag (dvs. dag da fordonet anvénds).
Kalla: Litta lastbilar 2022, Tabell 5.

Vilka varor ar det som levereras till respektive mottagare? Pappersprodukter (post och
tidningar) levereras till privata hem, liksom post och paket. Livsmedel gar till 45 procent till
privata adresser och 55 procent till/fran annan mottagare (butiker och lager). Byggmaterial gar
i ungefar lika stor utstrackning till privata hem och till byggarbetsplatser. Stopp pa annan plats
fér byggmaterial ar bland annat kdp/upphamtning pa lager/grossister (Figur 3.7).

Pappersprodukter [
Post och paket I e
Livsmedel I —
Byggmaterial [ —
Styckegods NN
Maskiner och utrustning I
Jord- och skogsbruksvaror [N
Annat I
Inget gods I

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Privat hem  mByggarbetsplats Paketombud m Annan plats

Figur 3.7. Andel stopp per typ av varugrupp.
Kalla: Léitta lastbilar 2022, Tabell 5.

Vi kan ocksa titta pa leveranserna fran andra hallet; vilken typ av stopp sker pa olika slags
platser? Stopp hos paketombud ar till 70 procent Post och paket och till 15 procent
Pappersprodukter (inkl. tidningar). Stopp vid privata hem ar till 55 procent Post och paket och
40 procent Pappersprodukter (inkl. tidningar). Om vi ser pa olika typer av primar anvandning
sa ar det latta lastbilar i Distributionstrafik som star for de flesta stoppen hos privatpersoner.
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3.7 Geografiska skillnader

Vi har inte efterfragat detaljerade korjournaler med geografiska positioner fran lastbilagarna.
Darfér vet vi enbart i vilken kommun lastbilen ar registrerad samt hur manga kilometer bilen
har kérts under den specifika matdagen. | enkaten ingick dock en fraga om bilen oftast
anvénds i négon annan kommun &n den dér bilen &r registrerad (fraga 1).

For den statistik som presenteras nedan per geografiskt anvandningsomrade, delas matten
upp fér Stor-Stockholm, Stor-Géteborg, Stor-Malmé samt Ovriga landet. Fér dem som svarat
att deras latta lastbil framst anvands nagon annanstans an dar fordonet ar registrerat, har
fordonet fatt den angivna kommunen som hemvist.

For att beskriva de geografiska skillnaderna i anvandningen av latta lastbilar presenterar vi
statistiken for tre storstadsomraden och évriga landet. Matt i antal |atta lastbilar i trafik per

1 000 invanare finns det i storstadsomradena flest i Stor-Stockholm (57) f6ljt Stor-Malmo (45)
och sist Stor-Géteborg (40). | Ovriga landet finns det 63 latta lastbilar i trafik per 1 000
invanare, dvs. fler an i storstadsomradena. Framfor allt ar det de privatdgda som ar betydligt
fler per invanare utanfor storstaderna.?®
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Figur 3.8. Antal latta lastbilar i trafik per 1 000 invanare i storstadsomradena, 6vriga landet och hela Sverige.
Privatdgda respektive foretagségda latta lastbilar, ar 2022.

Kalla: Antal fordon fran Trafikanalys samt befolkning fran SCB.

Anm. For definition av storstadsomraden, se Excel-bilagan.

Statistiken Létta lastbilar 2022 ar uppdelad pa bland annat de tre storstadsomradena och
ovriga landet. Latta lastbilar i storstader kor langre stracka, lastar pa mer gods och utfér mer
transportarbete per fordon, jamfort med 6vriga landet. Stor-Goteborg sticker ut med allra
langst korstracka per fordon, éver 1 500 mil per &r mot genomsnittet 1 267 mil. Observera att
det som visas i tabellen endast avser féretagsdgda latta lastbilar (Tabell 3.2).

2 Observera att siffran for Stockholm kan vara nagot "uppblast” pa grund av att viss leasing och fordon
registrerade pa huvudkontor tenderar till att placera fler fordon i Stockholm an vad som reellt anvands dar.
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Tabell 3.2. Kérda km, mangd palastat gods samt tonkm for foretagsagda latta lastbilar, per geografiskt
anvandningsomrade. Genomsnitt per fordon och ar, ar 2022.

Stor-Stockholm 13 875 32 1256
Stor-Géoteborg 15184 26 1198
Stor-Malmo 13 398 37 1747
Ovriga landet 12 027 25 1067
Hela Sverige 12 667 27 1146

Latta lastbilar i Stockholm och framfér allt i Géteborg gor fler stopp an i landet i genomsnitt.
Stor-Goteborg sticker ut med nastan 10 stopp per bil och kérdag, mot 8,4 stopp totalt i hela
landet. Stor-Goteborg sticker ocksa ut med landets storsta andel stopp vid privata hem, vilket
vi tolkar som (framst) e-handlade varor for hemleverans. | Stor-Malmé daremot gors farre
stopp an riksgenomsnittet (Figur 3.9).

0 2 4 6 8 10
Antal stopp

m Privat hem mByggarbetsplats = Paketombud mAnnan plats

Figur 3.9. Antal stopp per kordag pa olika malpunkter i storstadsomraden, ovriga landet resp. for landet totalt.
Kalla: Létta lastbilar 2022, Tabell 5.
Anm. For definition av storstadsomraden, se Excel-bilagan till Latta lastbilar 2022.
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4 Avslutande kommentarer

Den forsta svenska fullskaliga pilotundersdkningen av latta lastbilar har presenterats i denna
rapport. Vad drar vi for slutsats av arbetet? Vad skulle vi géra annorlunda om en framtida
insamling blir aktuell? Vilka rekommendationer vill vi ge till andra aktorer som just ska
genomfoéra en forsta datainsamling av det har slaget?

Datainsamlingen med hjalp av enkater till agare av latta lastbilar genomférdes enlig uppsatt
plan och fyllde det uppsatta syftet. Vi valde att anvanda en enkel enkat med ett fatal fragor
som tog nagra fa minuter att besvara och vi nddde en svarsfrekvens pa 47 procent. Detta far
anses som en hog svarsfrekvens i en ny och fér uppgiftslamnarna okand insamling som
dessutom ar frivillig att besvara. Fran andra datainsamlingar for statistik pa Trafikanalys vet vi
att det blir allt svarare att fa bade féretag och privatpersoner att svara pa enkater. Det ar inte
heller en 6nskvard vag att tvinga respondenterna med en férordning. Vart basta rad ar att
halla frageformularet kort och géra det enkelt att besvara.

Vi drar slutsatsen att enkaten fungerade val i stort sett. En anpassning som genomférdes i
efterhand ledde till att vi &ven kunde fanga jordbrukares anvandning av latt lastbil. Jord- och
skogsbruk ar den nast storsta agarbranschen av latta lastbilar (efter byggbranschen), men de
var inte fullt ut representerade i enkaten och vi fick darfor definiera en ny anvandning i
efterhand; jord- och skogsbruksanvandning.

En aktivitet som vi sjalva inte prioriterade infor Létta lastbilar 2022 var intervjuer med agare
och forare av latta lastbilar. Vi drar slutsatsen att mer allman kunskap om férhallandena for
dessa fordon i praktiken, skulle bidra till att forbattra frageformularet och 6ka den allmanna
forstaelsen for uppgiftslamnarnas arbete. Eftersom vi inte samlade in detaljerad information
om lastning, lossning och distributionsrundor har vi gjort en uppskattning av tonkilometer. |
denna skattning uppkommer fragan om hur manga rundor (minst) en latt lastbil behdvde for att
samla upp och distribuera den godsmangd som angetts fér dagen. Hur manga rundor som
behdvs beror bl.a. pa godsets densitet. Jarnvaror ar tunga och manga kilo kan rymmas i en
enda last, medan paket ofta ar latta men skrymmande och da kan volymen vara begransande
och fler rundor for godset kan behdvas. For att fa battre kunskap om distributionsrundor,
omlastningar och sa vidare anser vi att intervjuer kan vara en klok investering for att bygga
upp forstaelse.

En rekommendation fran oss ar att anpassa fragorna till Iatta lastbilar utan alltfér mycket fokus
pa jamforbarhet med tunga lastbilar. Ett uppenbart exempel ar varugrupper. Nomenklaturen
NST2007 ar utvecklad for tunga transporter med tunga lastbilar, pa jarnvag och i sjofart. De
flesta varor som transporteras i latt lastbil kommer att hamna i kategorin Ovrigt, dvs. varor pa
Iatt lastbil enligt NST2007 kommer att innehalla mycket lite information. Anvandningen av latt
lastbil skiljer sig uppenbarligen mycket fran anvandningen av tunga lastbilar. Vi har gjort en
egen kategorisering av varugrupper i frageformularet, med hjalp av information fran andra
Ianders erfarenheter och véar egen fran andra undersékningar.

Under var datainsamling har vi insett att telefonkontakter med respondenterna I6nar sig. Var
svarsfrekvens pa totalt 47 procent under helaret var hdgre under forsta och fjarde kvartalet
(50-51 procent). Storre benagenhet att svara dessa kvartal forklaras av att vi da genomférde
fler telefonsamtal for att antingen férbereda respondenterna fér den inkommande enkéten
(kvartal 1) eller for att paminna och uppmuntra dem som inte svarat att géra det (kvartal 4).
Dessa telefonkontakter ar arbetsintensiva och kostsamma, men de har uppenbarligen en
positiv effekt. Bland dem som per telefon blev paminda om att svara, skickade nastan 50
procent sedan in enkaten.
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Den totala skattade korstrackan i Létta lastbilar 2022 ar mest troligt underskattad. Vi har
jamfort den skattade totala korstrackan i denna statistik, med statistiken Kérstrédckor som
baseras pa registerinformation om matarstallningar. Den samlade korstrackan enligt
matarstallningar ar 18 procent /dngre an koérda kilometer enligt var enkatinsamling. Vi har inte
kalibrerat statistiken i detta pilotprojekt men for att hoja kvaliteten ar ett férslag att évervaga
kalibrering mot korstrackor.

Varfér underskattar Létta lastbilar 2022 kdrda kilometer jamfort med statistiken Kérstréckor,
som vi tror ar relativt bra som “facit”? En forklaring ar méjligt éverdrivet stillestand som vi har
erfarenhet av fran statistiken om tunga lastbilar, Lastbilstrafik. Vi tror dock att problemet ar
betydligt mindre har, an i Lastbilstrafik. Eftersom enkaten om latta lastbilar ar sa pass enkel att
besvara, ar incitamentet for att dverdriva stillestdnd mindre.

Vi har dock funnit att det sanna stillestandet ar "6verrapporterat” i enkatsvaren i Létta lastbilar
2022. Svarsfrekvensen ar namligen hogre pa helger an pa vardagar, och pa helger ar det
sanna stillestandet mer omfattande an pa vardagar. | och med detta blir det sanna
stillestandet "Overdrivet”. Att svarsfrekvensen ar hogre pa helger beror sannolikt pa att det da
forekommer mer av sant stillestand och darmed blir det valdigt enkelt att svara pa enkaten (i
princip ett enda kryss i enkaten). Vi kommer att fortsatta analysera statistiken om latta lastbilar
som nu tagits fram for foérsta gangen, for att bland annat utréna hur val vi lyckas fanga deras
verkliga trafik och transporter.

Var forhoppning for framtiden ar att kunna anvanda data direkt fran programvaror i
uppkopplade latta lastbilar. Uppgifterna i uppkopplade fordon liknar uppgifter fran
mobiltelefoner, en typ av uppgifter som vi redan ar bekanta med. Data fran fordon kommer
aldrig att kunna beratta vilka varor som finns i lasten, men daremot kommer de att kunna ge
oss information som vi aldrig skulle kunna fa via en enkat. Exempel pa uppgifter som
teoretiskt sett redan idag kan erhéllas fran uppkopplade fordon ar detaljerade rutter, exakta
avstand som tillryggalagts, fordonens geografiska rackvidd, tider pa dygnet fordonet anvants,
antal stopp inom olika typer av bebyggelse och sa vidare. Vi har annu inte denna méjlighet,
men vi har etablerat kontakter med marknadsaktérer och hoppas att information direkt fran
fordonen kommer att bli mgjligt inom en inte alltfér aviagsen framtid.
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Bilaga 1 Beskrivning av
datainsamlingen

Mer detaljerade beskrivningar av datainsamlingen och statistikframstallningen finns i metod-
rapporten som publiceras pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se/vagtrafik/latta-lastbilar/ (se
"Dokumentation”).

Anvandning av register for att konstruera ramen till datainsamlingen

Enkatinsamlingens ram ar féretagsagda latta lastbilar i trafik som finns i Transportstyrelsens
vagtrafikregister. Dessa uppgifter har kompletterats med korstrackor berdknade utifran
matarstallningar fran besiktningstillfallen samt vissa uppgifter fran SCB:s féretagsdatabas.

Ram och populationen

Vi ville att var statistik skulle fokusera pa létta lastbilar som anvénds fér godstransporter
och/eller service. Ramen for enkatundersdkningen var samtliga svenskregistrerade latta
lastbilar i trafik?® som &gdes av vad vi forenklat kallar "féretag” dvs. av en juridisk person eller
en enskild naringsidkare. Fran ramen har exkluderats

e Latta lastbilar 30 ar och aldre, dvs. veteranbilar
e Specialfordon som brandbil, ambulans och mobilkranar

e Vissa branscher som inte anvander fordonen sjalva (uthyrningsforetag och
leasingforetag)

Enkaten distribuerades till uppgiftslamnare under de fyra kvartalen 2022 och vi definierade en
ny ram och en ny populationen infér varje kvartal. Det var av nédvandighet att gora uttag av
populationsramen 1,5 manad fore respektive kvartals borjan. Detta for att kunna ha tid att
matcha data om lastbilar med andra register, matcha pa telefonnummer, skicka ut enkater
med post i god tid innan matdagen infoll etc.

Ramen lag pa i genomsnitt cirka 457 000 latta lastbilar 6ver de fyra kvartalen, medan
populationen var runt 419 000 fordon, dvs. ungefar 8 procent mindre an ramen. Att
populationen ar sa pass mycket mindre &n ramen forklaras av nettot av éver- och
undertackning som forklaras i nasta avsnitt.

Undertackning och overtackning

| en enkatundersokning uppstar av nédvandighet "ledtider” vilket gor att det uppstar
differenser mellan definierad ram och population. | var datainsamling gick det som minst 1,5
manad och som mest 4,5 manader fran datumet nar ramen definierades utifran register, till att
uppgiftslamnarens specifika matdag infoll. De differenser som uppstar mellan ram och
population ar i form av under- och évertackning, dar évertackningen ar storre an
undertackningen. Fér mer detaljer om den slutgiltiga populationen, se Metodrapporten.

2 Att ett fordon &r i trafik innebdr att fordonet far kdras och att &garen maste ha en trafikférsakring och betala
fordonsskatt for fordonet. Ett fordon som inte ar i trafik & avstallt och far endast i undantagsfall kéras.
www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Av-och-pastallning/
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Stickprovet och matdag

Agarna till de totalt 10 000 latta lastbilarna i stickprovet fick alla varsin enkat fér en specifik
métdag under aret (ett dygn). Matdagarna var jamnt fordelat under 2022 ars 365 dagar, dvs.
bade vardagar och helger. Detta gav 27 eller 28 lastbilar varje dag under 2022, summerat till
totalt 10 000 latta lastbilar.

Enkaten

Enkaten som skickades ut till uppgiftslamnarna tackte fyra A4-sidor pa papper och fanns aven
i digital form. Samtliga utvalda i stickprovet fick en forsta enkat plus frankerat returkuvert per
post samt maximalt tva paminnelser per post om de inte svarade. Enkéaten visas i Bilaga 2.

Svarsfrekvens

Svarsfrekvensen var 47 procent for hela aret. Av dem som besvarade enkaten och dar
lastbilen anvandes under matdagen (dvs. ej stillestadnd) svarade 31 procent pa
pappersenkaten, 60 procent pa webbenkaten och resterande 9 procent via telefon. De som
svarade via telefon var uppgiftslamnare som ringde in till supporten och dar det under
samtalet blev enklast att ta emot svar direkt muntligt.

Svarsfrekvensen var hogre forsta och fjarde kvartalet nar vi lade mer resurser lades pa dels
telefonsamtal innan enkaten skickades ut for att forbereda uppgiftslamnaren (kvartal 1), dels
utdkade telefonpaminnelser till dem som inte svarat inom viss tid (kvartal 4). Samtal fére
och/eller efter enkaten skickats ut ar uppenbarligen effektfullt. Av dem som fick paminnelse via
telefon svarade knappt 50 procent senare pa enkaten.

Svarsfrekvensen var lagst i kvartal 3 och allra Iagst i juli manad (36 procent) vilket troligen
forklaras av mycket semestrar bland uppgiftslamnarna.

Stratifiering

Huvudsyftet med stratifiering i denna undersdkning ar att den ska ha en homogeniserande
effekt rérande undersokningsvariablerna godsvikt och kdrstracka. Eftersom en undersokning
om latta lastbilar inte genomforts tidigare finns det ingen data rérande godsvikt, ddremot finns
det registerbaserad information om korstracka. Ytterligare ett syfte ar att stratifieringen ska
sakerstalla mojligheten for sarredovisningar av resultat for olika redovisningsgrupper. Denna
aspekt fanns hela tiden med i tankarna sa att den stratifiering som foreslogs utifran
huvudsyftet aven skulle sakerstalla sarredovisningsmajligheter.

Stickprovet stratifierades pa fyra dimensioner: Gods/Service (utifrdn bransch), kaross (tre
grupper), korstracka per ar (3 intervall) och maxlastvikt (3 intervall), vilket ger 2 x 3 x 3 x 3 =
54 strata.

Statistiken har raknats upp till populationsnivaer

Samtliga matt i Excel-bilagans tabeller har raknats upp till populationsnivaer med rak
upprakning inom varje stratum. Statistiken representerar darmed alla latta lastbilar i
populationen, dvs. alla féretagsagda latta lastbilar exklusive veteranfordon, specialfordon samt
hyrbilar. De tabeller med statistik som publiceras i en Excel-bilaga och beskrivs i kapitel 3,
bestar av summor och medelvarden samt 95-procentiga konfidensintervall for varje skattning.
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Statistiken har inte kalibrerats

| den datainsamling som vi gor for tunga lastbilar varje ar ar éverdrivet stillestand ett stort
problem.%° Overdrivet stillestand innebér att uppgiftslamnare sager oftare &n det ar sant, att
deras lastbil stod stilla under matperioden (en vecka) for att pa sa satt slippa besvara enkaten.
Huruvida stillestand 6verdrivs i Léatta lastbilar 2022 vet vi ingenting om. Vi tror att problemet ar
betydligt mindre an i Lastbilstrafik, eftersom enkaten om latta lastbilar ar sa pass enkel att
besvara och darmed &r incitamentet for att Gverdriva stillestdnd mindre.

Vi har inte kalibrerat statistiken i Léatta lastbilar 2022 gentemot Kérstréckor, eftersom Létta
Lastbilar 2022 ar en pilotundersdkning. Vill man gora statistik om latta lastbilar till en
regelbunden publicering bér dock kalibrering dvervagas. Vi har dock jamfort statistiken
Kérstrdckor som baseras pa matarstallningar, med de skattade uppréknade kérstrackorna
utifran enkatdata. Enligt Létta lastbilar 2022 sa korde en foretagsagd latt lastbil 1 267 mil
under 2022 (med 95-procentigt konfidensintervall 1 181—

1 352 mil). Enligt var statistik Kérstrdckor (som baseras pa matarstallningar) kérde
foretagsagda latta lastbilar i genomsnitt 1 496 mil under 2022, dvs.18 procent langre. Om man
vill géra en mycket enkel upprakning sa kan man multiplicera statistiken vi presenterar har
med 1,18. Ingen upprakning har gjorts vare sig i statistiktabeller eller figurer i denna rapport.

Definition av primar anvandning av latt lastbil

Vi har i enkaten fragat efter den primara anvandningen av lastbilen under matdagen, dvs. vad
anvandes lastbilen till, i huvudsak (fraga 3). De alternativ vi fangat upp ar féljande, dar den
langre beskrivningen kommer fran enkatens fraga. Alternativet Jord- och skogsbruks-
anvéndning nedan fanns dock inte med i enkaten.

Det visade sig nar enkaterna skulle tas om hand att det svart for uppgiftslamnare inom jord-
och skogsbruk att valja ett av alternativen i enkatens fraga 3. Vi har darfor i efterhand lagt till
denna typ av anvandning och vi har helt enkelt antagit att foretag med SNI-koderna 01, 02 och
03 (jordbruk, skogsbruk och fiske) eller som vid svaret "Annan” i fritext angett 'skog’, ’jordbruk’,
‘lantbruk’ eller narliggande ord, har anvant sin latta lastbil i sin verksamhet. Det kdndes mest
rattvisande att géra sa eftersom denna bransch har trafik och transporter som inte riktigt
passar in i Ovriga alternativ. Dessutom ar jord- och skogsbruk den nast stérsta agarbranschen
av latta lastbilar, sa det kanns viktigt att denna bransch ar synlig i statistiken.

o Distributionstrafik; Transport av gods eller varor, med flera stopp for lastning och
lossning langs vagen, till exempel distributionsrundor eller uppsamlingsrundor

e Linjetransport; Transport av gods eller varor, dar hela lasten fraktades direkt fran en
plats till en annan. En eller flera sadana turer kan géras under matdagen.

o Hantverk och service med gods; Hantverksbil eller servicebil, med gods eller varor,
som skulle anvandas eller installeras i arbetet — material, vitvaror, reservdelar etc

o Hantverk och service utan gods; Hantverksbil eller servicebil, utan gods eller varor
— bara eventuella verktyg eller maskiner.

e Jord- och skogsbruksanvandning

e Ovrigt (kan vara t.ex. privata drenden)

30 Se statistiken Lastbilstrafik www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/.
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Bilaga 2 Enkaten

TRAFIK
ANALYS

T

TRAFIKANALYS ér en statlig myndighet. Vi ansvarar for officiell
statistik om transporter. Vi gor ocksa nulagesanalyser och ut-
varderingar. Lasare ar allt fran riksdagen, regeringen, konsulter,
foretag och intresseorganisationer till en intresserad allmanhet,
journalister och forskare. Las mer: www.trafa.se

ENKAT FOR

Regnr: ABC123
Matdag: Onsdag 4 maj 2022

Svara gara pa webben med dator eller mobil,
med inloggningsuppgifter eller QR-koden har
intill.

www.trafa.se/lastbilar
Id: ABC123
Lasenord: XXXXXXX

Skicka in ifylld enkét helst samma vecka som
matdagen.

Foretag
Adress

Postnummer postort

Enkat om latta lastbilar

Vart nionde fordon i Sverige ar en latt lastbil
— hjalp oss forsta hur de anvands

Hej!

Vi hoppas att du vill svara pa nagra fragor om
hur din lastbil anvéndes, en viss dag. Langst
upp ser du vilken lastbil (registreringsnumret)
och vilket datum (matdag) vi har fragor om.
Fylli svaren pa de féljande sidorna, och skicka
till oss i det bifogade kuvertet. Du kan ocksa
besvara enkéaten pa webben, i mobil fungerar
ocksa.

Vi som ligger bakom undersékningen ar
Trafikanalys, en statlig myndighet som har i
uppdrag att bland annat ta fram och sprida
officiell statistik pa transportomradet.

Idag &r vart nionde fordon i trafik i Sverige
en latt lastbil (totalvikt max 3,5 ton). De latta
lastbilarna har nastan férdubblats i antal under
2000-talet. Det &r framfor allt de féretagsagda
latta lastbilarna som 6kar i antal.

Du far denna enkat for att du ar foretagare och
ager en latt lastbil. Dina uppgifter kommer att
kombineras med uppgifter fran dgare till totalt
10 000 latta lastbilar. Vi kommer att anvénda

era uppgifter fér att ta fram statistik, som
presenteras i tabeller och en rapport. Dina
svar hanteras med sekretess’.

Vi har gett Statisticon i uppdrag att genomféra
undersdkningen. Om du har fragor far du gérna
kontakta dem pa:

telefon 010-130 80 44 eller
lastbilar@statisticon.se

Du kan &ven kontakta oss pa Trafikanalys som
jobbar med detta:

maria.melkersson@trafa.se
telefon 010-414 42 16

jonas.ingman@trafa.se
telefon 010-414 42 49

Stort tack fér din medverkan!

Maria Melkersson
projektledare

1 Om vi behandlar personuppgifter (information som direkt eller indirekt kan hanforas till en person som ér i livet) géller
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 samt lagen (2018:218) med kompletterande

bestammelser till EU:s dataskyddsférordning.



Vi vill o  néara fra din 14 ENKAT FOR
i vill nu att du svarar pa nagra fragor om din litta Regnr ABC123

lastbil, fér en speciell dag, i ditt fall [Matdag] (hela Mitdag: Onsdag 4 maj 2022
dygnet). Fyll gdrna i blanketten i slutet av dagen sa .

du minns hur lastbilen anvéndes. Du kan ocksa fylla mét(r::f;ésellastbllar

i pa webben, med dator eller mobil. Lésenord: OOOOEK

1. Var brukar lastbilen anviandas?

Den latta lastbilen [Regnr] &r registrerad i [Kommun].
Anvénds bilen oftast dar?

L] Ja

] Nej, den anvands oftast i kommun.

2. Kérdes lastbilen under matdagen [Matdag]?

(] Ja Om ja, fortsatt med fraga 3.
L] Nej.  Om negj, fortsatt med fréaga 2a.

2a. Varfor kordes den inte?

[ ] Lastbilen var avstalld eller avregistrerad i vagtrafikregistret.
|| Lastbilen var sald.

[ ] Lastbilen var uthyrd eller utlanad till négon annan. Ga vidare till fraga 7

[ ] Annat (bilen pé& reparation, fanns ingen forare,
semester, inget arbete den dagen etc.).

3. Vad anvandes lastbilen ftill, i huvudsak, under matdagen?

Valj ett alternativ — det som var den ldngsta strdckan som kérdes under dagen.

For godstransport eller varutransport

L] Transport av gods eller varor, med flera stopp for lastning och lossning 1&angs vagen, till
exempel distributionsrundor eller uppsamlingsrundor.

L] Transport av gods eller varor, dar hela lasten fraktades direkt fran en plats till en annan.
En eller flera sadana turer kan goras under matdagen.

Som hantverksbil eller servicebil

D Hantverkshil eller servicebil, med gods eller varor, som skulle anvéndas eller installeras i
arbetet — material, vitvaror, reservdelar etc.

[ Hantverksbil eller servicebil, utan gods eller varor — bara eventuella verktyg eller maskiner.

[] Annat, nAmligen

4. Hur langt kdrdes lastbilen under mitdagen, totalt?

Uppskatta sa bra som mojligt, om du inte vet exakt.

km




5. Vad transporterade lastbilen?

5a. Hur manga kilo gods eller varor lastades pa lastbilen under matdagen, totalt?

Uppskatta sa bra som mojligt, om du inte vet exakt. Rakna med vikten av lastbarare — lastpallar,
lador, burar etc. Rékna inte med arbetsverktyg och utrustning som fraktas i bilen for att utfora
arbetet.

LT e

Exempel. P4 morgonen lastas 500 kg vid terminalen. Godset distribueras. Efter lunch, ny
palastning med 600 kg. Totalt har da 1100 kg lastats pa lastbilen under dagen.

5b. Vilken typ av gods eller varor transporterades, i huvudsak, under matdagen?
Valj ett alternativ. Valj det som hade storst vikt i kg under dagen.

[l Byggmaterial — travaror, ror, delar, isolering etc.

D Livsmedel, drycker och tobak

[ ] Maskiner och utrustning — vitvaror, elektriska apparater etc.
men inte verktyg eller maskiner som anvands for att utfora jobbet

[] Jordbruksvaror eller skogsbruksvaror — djurfoder, gédsel, ved, jord etc.
] Pappersprodukter — tidningar, reklam, bocker etc.

[] Post och paket

] Styckegods — blandat gods som transporteras tillsammans

] Annat, namligen

] Inget gods och inga varor transporterades

6. Hur manga stopp gjorde lastbilen under matdagen, totalt?

Med stopp menar vi att lastbilen stannar till vid en adress/plats, for att varor ska lastas pa eller
av, eller for att man ska utfora arbete eller service.

stopp

6a. Var gjorde lastbilen stopp, under méatdagen?
Réakna aven med stopp pa den egna arbetsplatsen. Skriv antal stopp per rad.

En privatpersons adress stopp
Byggarbetsplats stopp
Paketombud eller paketskap stopp

Annan — egna foretaget, terminal, kontor, butik, industri, ladugard eller

liknande stopp

Totalt antal stopp under dagen (samma summa som i fraga 6 ovan) stopp




7. Hur lang tid tog det att svara pa fragorna?

Rakna med den tid det tog att samla in uppgifterna.

minuter.

8. Ovrigt

Om vi har fler fragor om lastbilen, vem kan vi kontakta?

Foretag/lastbilsagare Kontaktperson

E-post Telefon

Har du nagot du vill tillagga?

Skicka blanketten i svarskuvertet. Portot betalar vi.

Stort tack for din medverkan!

Ring eller skriv om du har fragor till oss.
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